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REGULI

UNIFORME PRIVIND CONTRACTUL DE UTILIZARE A INFRASTRUCTURII

§1

§2

§1

§2

IN TRAFICUL INTERNATIONAL FEROVIAR (CUI - APENDICE E LA

CONVENTIE)

TITLUL 1
Prevederi generale

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

Prezentele Reguli uniforme se aplicd oricdrui contract de utilizare a
infrastructurii feroviare in scopul transportului international in sensul
Regulilor uniforme CIV si al Regulilor uniforme CIM. Ele se aplicé indiferent
de locul de desfisurare a activitifii si de nationalitatea péartilor la contract.
Prezentele Reguli uniforme se aplica chiar dacd infrastructura feroviard este
gestionatd sau utilizatd de state ori de institutii sau organizatii guvernamentale.

Sub rezerva Articolului 21, prezentele Reguli uniforme nu se aplicé in legatura
cu alte relatii de drept, cum ar fi indeosebi:

a) rispunderea transportatorului sau a gestionarului pentru agentii acestora sau
alte persoane ale céror servicii le utilizeazi pentru indeplinirea sarcinilor lor;

b) rispunderea intre transportator sau gestionar, pe de o parte, si tert, pe de
alta parte.

ARTICOLUL 2
Declaratia privind raspunderea In caz de pagube corporale

Orice stat poate declara, in orice moment, ci nu va aplica victimelor unor
accidente survenite pe teritoriul sdu totalitatea prevederilor privind
raspunderea in caz de prejudicii sau vitimiri corporale (deces, vitimare
corporald sau orice alt prejudiciu al integritatii fizice sau psihice), dacd
victimele sunt cetiteni ai acelui stat sau au resedinta obisnuita in acel stat.

Statul care a facut o declaratie in conformitate cu § 1 o poate retrage in orice
moment prin informarea depozitarului. Aceastd renuntare va avea efect la o
luni de la data la care depozitarul notifica statele membre.
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ARTICOLUL 3
Definitii

In scopul prezentelor Reguli uniforme, termenul de:

a) winfrastructurd feroviard” inseamna toate liniile feroviare si instalatiile
fixe, in mdsura in care acestea sunt necesare pentru circulatia vehiculelor
feroviare si siguranta traficului;

b) »gestionar” inseamnd cel care pune la dispozitie infrastructura
feroviara si care are responsabilitdti in concordantd cu legile si prescriptiile in
vigoare in statul in care infrastructura este amplasata,

c) »transportator” inseamnd cel care transportd persoane sau mérfuri pe
calea feratd in trafic international, conform Regulilor uniforme CIV sau
Regulilor uniforme CIM si care este licentiat, conform legilor si prescriptiilor
referitoare la licentierea si recunoasterea licentelor in vigoare in statul in care
acesta 1si desfdsoard activitatea;

d) Lauxiliar” inseamnd agentii sau alte persoane ale ciror servicii sunt
utilizate de transportator sau gestionar pentru indeplinirea contractului, in
cazul in care acesti agenti sau aceste alte persoane actioneazid in exercitiul
functiunii lor;

e) »tert” inseamnad orice persoani alta decét gestionarul, transportatorul si
auxiliarii acestora;

f) »licentd” inseamna autorizatia emisd de un stat unui transportator, in
conformitate cu legislatia si prescriptiile in vigoare in acel stat, prin care
calitatea sa de transportator este recunoscuti;

g) ,certificat de sigurantd” inseamnd documentul care atestd faptul cd in
conformitate cu legislatia §i prescriptiile statului in care infrastructura este
amplasati, din punct de vedere al transportatorului,

- organizarea internd a Intreprinderii precum si

- personalul ce urmeaza a fi angajat si vehiculele ce urmeaza a se utiliza
pe infrastructurd,

respectd cerintele impuse in materie de sigurantd in vederea asigurdrii unor
servicii care sd nu prezinte nici un pericol pe aceastd infrastructura.
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ARTICOLUL 4
Drept imperativ

Daca nu se prevede altfel in prezentele Reguli uniforme, orice stipulare care ar
constitui, direct sau indirect, o derogare de la prezentele Reguli uniforme este
nuld si neavenitd. Nulitatea unor astfel de stipulari nu va atrage dupi sine
nulitatea altor prevederi ale contractului. Cu toate acestea, pirtile la contract
isi pot asuma rdspunderi mai mari si obligatii mai impovaritoare decit cele
prevazute in prezentele Reguli uniforme sau pot stabili o valoare maximi a
despdgubirii pentru pagubele sau prejudiciile materiale.

TITLUL 11
Contractul de utilizare

ARTICOLUL 5
Continut si forma

Relatiile dintre gestionar si transportator sau orice altd persoand autorizati si
incheie un astfel de contract, conform legilor si prescriptiilor in vigoare in
statul in care infrastructura este amplasatd, sunt reglementate printr-un
contract de utilizare.

Contractul stabileste detaliile necesare pentru determinarea conditiilor de
utilizare din punct de vedere administrativ, tehnic si financiar.

Contractul trebuie sé fie incheiat In scris sau intr-o forma echivalentd. Absenta
sau neconformitatea unui document scris sau a unei forme echivalente a
contractului, sau absenta uneia din mentiunile specificate la § 2 nu vor afecta
existenta sau valabilitatea contractului, care ramine sub rezerva prezentelor
Reguli uniforme.

ARTICOLUL 5bis
Legi care nu sunt afectate

Prevederile articolului 5, precum si cele ale articolelor 6, 7 si 22 nu vor afecta
obligatiile ce trebuiesc indeplinite de partile care au incheiat contractul de
utilizare a infrastructurii, conform legilor si prescriptiilor in vigoare in statul in



§2

§3

§ 1

§2

§3

Anexanr. 1

care infrastructura este amplasatd, incluzdnd, acolo unde este adecvata,
legislatia Comunitatii Europene.

Prevederile articolelor 8 si 9 nu vor afecta obligatiile pe care partile
contractului de utilizare a infrastructurii trebuie s le indeplineascd intr-un stat
membru al Comunitdtii Europene sau intr-un stat in care legislatia comunitara
este aplicatd ca rezultat al acordurilor internationale cu Comunitatea
Europeana.

Prevederile §§ 1 si 2 se referd in special la:

- acordurile care urmeazd sa fie incheiate intre transportatorii sau
aplicantii autorizati si gestionarii de infrastructura,

- licentierea, \

- certificarea de sigurantd,

- asigurérile,

- taxarea care implicd schemele de performantd in vederea reducerii
intarzierilor si intreruperilor de trafic, precum s$i pentru imbunétitirea
performantei retelei feroviare,

- aranjamentele de compensare in favoarea beneficiarilor si

- solutionarea disputelor.

ARTICOLUL 6
Obligatiile specifice ale transportatorului si gestionarului

Transportatorul trebuie si fie autorizat si realizeze activitatea de transportator
feroviar. Personalul ce urmeazi a se angaja $i vehiculele ce se vor folosi
trebuie sd respecte cerintele de sigurantd. Gestionarul poate solicita
transportatorului si dovedeasca, prin prezentarea unei licente valabile si a unui
certificat de sigurantd valabil, sau a unor copii legalizate ale acestora sau in
orice alt fel, ca aceste conditii sunt indeplinite.

Transportatorul trebuie si informeze gestionarul asupra oricidrui eveniment
susceptibil sa afecteze valabilitatea licentei sale, a certificatelor de sigurantd
sau a altor dovezi.

Gestionarul poate solicita transportatorului si dovedeascd cd a incheiat o
asigurare suficientd privind raspunderea, sau cd a luat misurile echivalente
pentru a acoperi toate pretentiile, indiferent de motiv, la care se face referire la
articolele 9 pani la 21. In fiecare an, transportatorul trebuie si dovedeasca
printr-o atestare intr-o formd corespunzitoare, c& asigurarea privind
raspunderea sau prevederile echivalente existd incd; el trebuie sd informeze
gestionarul asupra oricérei modificéri, inainte ca aceasta sd devind valabila.
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Partile la contract trebuie si se informeze reciproc in legiturd cu orice
eveniment care ar putea Impiedica executarea contractului pe care l-au
incheiat.

i ARTICOLUL 7
Incetarea contractului

Gestionarul poate denunta imediat contractul de utilizare in cazul in care:

a) transportatorul nu mai este autorizat sd indeplineascd activitatea de
transportator feroviar;

b) personalul ce urmeaza a fi angajat si vehiculele ce se vor utiliza nu mai
indeplinesc cerintele de siguranti;

¢) transportatorul are intarzieri de plati, adica:

1. pe durata a dou# termene succesive de platd si cu o suma care depaseste
contravaloarea taxei de utilizare pe o luni, sau

2. pe o perioada care acoperd doud termene de platd i cu o suma care este
egald cu contravaloarea taxei de utilizare pe doud luni;

d) transportatorul a incdlcat iIn mod evident una din obligatiile specifice
previzute la articolul 6 §§ 2 si 3.

Transportatorul poate denunta imediat contractul de utilizare dacé gestionarul
isi pierde dreptul de a gestiona infrastructura.

Fiecare parte la contractul de utilizare poate si-1 denunte imediat in cazul unei
incalcéri evidente a uneia din obligatiile principale de cétre cealaltd parte la
contract, dacd acea obligatie priveste siguranta persoanelor sau mirfurilor;
partile la contract pot conveni asupra modalitdtilor de exercitare a acestui
drept.

Partea la contract care a cauzat aceastd denuntare raspunde fatd de cealaltd
parte pentru paguba care a rezultat, cu exceptia cazului in care dovedeste ci
aceastd pagubi nu a fost cauzati din vina sa.

Pértile la contract pot conveni asupra conditiilor care derogé de la prevederile
§§ 1 literele c) si d) si 4.

TITLUL III
Riéspunderea



§1

§2

§3

Anexanr. 1

ARTICOLUL 8
Raspunderea gestionarului

Gestionarul raspunde pentru:

a) pagubele corporale (deces, vatamare corporald sau orice alt prejudiciu al
integritatii fizice sau psihice),

b) pagubele materiale (distrugere sau avariere a unor bunuri mobile sau
imobile),

¢) pagubele pecuniare rezultate din daune-interese datorate de transportator in
virtutea Regulilor uniforme CIV si Regulilor uniforme CIM, provocate
transportatorului sau auxiliarilor acestuia in timpul utilizirii infrastructurii si
care isi au originea in infrastructura.

Gestionarul este exonerat de aceasta raspundere:

a) in caz de pagube corporale si de pagube pecuniare care rezultd din daunele-
interese datorate de transportator in virtutea Regulilor uniforme CIV:

1. dacd evenimentul care aduce dupd sine pagube a fost provocat de
circumstante care nu au legiturd cu managementul infrastructurii, pe care
gestionarul, cu toate diligentele cerute de circumstantele specifice ale cazului
in spetd, nu le-a putut evita si a caror consecinte nu le-a putut preintdmpina,

2. in misura in care evenimentul care aduce dupi sine pagube este provocat
din vina unei persoane care suportd paguba,

3. dacd evenimentul care aduce dupd sine pagube se datoreazi
comportamentului unui tert, pe care gestionarul, cu toate diligentele cerute de
circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu l-a putut evita §i a caror
consecinte nu le-a putut preintdmpina;

b) in caz de pagube materiale si de pagube pecuniare rezultate din daunele-
interese ce trebuie plétite de transportator in virtutea Regulilor uniforme CIM,
cind paguba este provocatd din vina transportatorului sau dintr-o dispozitie a
transportatorului care nu poate fi atribuitd gestionarului, sau din cauza unor
circumstante care nu au putut fi evitate de gestionar si a céror consecinte nu le-
a putut preintdmpina.

Dacd evenimentul care aduce dupd sine pagube se datoreazi
comportamentului unui tert si dacé, in ciuda acestui fapt gestionarul nu este in
intregime exonerat de rdspundere in conformitate cu § 2, litera a), el va
raspunde in intregime pand la limita stabilitd in prezentele Reguli uniforme si
fara a aduce atingere eventualei sale actiuni in regres impotriva tertului.
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Partile la contract pot conveni dacd, si in ce mésurd, gestionarul rispunde
pentru pagubele provocate transportatorului datoritd intdrzierii sau unei
perturbdri in exploatare.

ARTICOLUL 9
Réaspunderea transportatorului

Transportatorul rispunde pentru:

a) pagube corporale (deces, vitidmare corporald sau orice alt prejudiciu al
integritatii fizice sau psihice),

b) pagube materiale (distrugere sau avarie a unor bunuri mobile sau imobile),
produse gestionarului sau auxiliarilor acestuia, in timpul utilizarii
infrastructurii, de mijloacele de transport utilizate sau de persoanele sau
marfurile transportate.

Transportatorul este exonerat de aceastd rispundere:
a) in caz de pagube corporale

1. dacd evenimentul care aduce dupd sine pagube a fost provocat de
circumstante exterioare exploatarii, pe care transportatorul, cu toate diligentele
cerute de circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu le-a putut evita si a
cdror consecinte nu le-a putut preintimpina,

2. in misura in care evenimentul care aduce dupa sine pagube este provocat
din vina unei persoane care suporti paguba,

3. dacd evenimentul care aduce dupd sine pagube se datoreaza
comportamentului unui tert, pe care transportatorul, cu toate diligentele cerute
de circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu le-a putut evita si a ciror
consecinte nu le-a putut preintimpina;

b) in caz de pagube materiale, cind paguba este provocati din vina
gestionarului sau dintr-o dispozitie a gestionarului care nu poate fi atribuitd
transportatorului sau din cauza unor circumstante pe care transportatorul nu le-
a putut evita si a ciror consecinte nu le-a putut preintdmpina.

Dacd evenimentul care aduce dupd sine pagube se datoreazi
comportamentului unui tert si dacad, in ciuda acestui fapt, transportatorul nu
este in intregime exonerat de rispunderea sa in conformitate cu § 2, litera a), el
va raspunde in totalitate pana la limita stabiliti de prezentele Reguli uniforme
si fard a aduce atingere eventualei sale actiuni in regres impotriva terfului.
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Partile la contract pot conveni dacd, si in ce masurd, transportatorul raspunde
pentru pagubele provocate gestionarului datoritd unei perturbari in exploatare.

ARTICOLUL 10
Cauze concomitente

In cazul in care cauzele imputabile gestionarului si cauzele imputabile
transportatorului au contribuit la producerea pagubei, fiecare parte la contract
raspunde numai in misura in care cauzele ce 1i sunt imputabile in virtutea
articolelor 8 si 9, au contribuit la producerea pagubei. Dacd este imposibil de
stabilit in ce masurd respectivele cauze au contribuit la producerea pagubei,
fiecare parte va suporta paguba pe care a suferit-o.

§ 1 se aplicd prin analogie in cazul in care cauzele care sunt imputabile
gestionarului §i cauzele imputabile mai multor transportatori care folosesc
aceeasi infrastructurd feroviar3, au contribuit la paguba.

§ 1, prima propozitie, se va aplica prin analogie, in cazul pagubelor vizate la
articolul 9, dacd cauzele imputabile unor transportatori care folosesc aceeasi
infrastructurd au contribuit la pagubd. Dacd este imposibil de stabilit in ce
misurd respectivele cauze au contribuit la producerea pagubei, transportatorii
vor raspunde in mod egal in fata gestionarului.

ARTICOLUL 11
Daune-interese in caz de deces

In caz de deces, daunele-interese cuprind:

a) toate costurile necesare in urma decesului, in special cele privind
transportul decedatului si cheltuielile funerare;

b) dacd decesul nu are loc imediat, toate daunele-interese prevazute la articolul
12.

Daci, in urma decesului, persoanele fata de care decedatul a avut sau ar fi avut
in viitor o obligatie legald de intretinere, sunt private de acest sprijin, acestia
vor primi la rndul lor despagubiri pentru pierderea suferiti. Actiunea in
daune-interese de cétre persoane pe care decedatul le sustinea material fari a fi
obligat in mod legal sd o faca, se va face conform legislatiei nationale.
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ARTICOLUL 12
Daune-interese in caz de vatdmare corporald

In caz de vatimare corporald sau de orice alte prejudicii ale integritatii fizice
sau psihice, daunele-interese vor cuprinde:

a) toate costurile necesare, in special cele privind tratamentul si transportul;

b) despigubiri pentru prejudiciul cauzat, fie datoritd invaliditétii totale sau
partiale de munca, fie datoriti cresterii nevoilor.

ARTICOLUL 13
Despagubiri pentru alte prejudicii corporale

Legislatia nationald stabileste dacd si in ce mdasurd gestionarul sau
transportatorul trebuie sd pliteasca daune-interese pentru prejudicii corporale,
altele decit cele prevazute in articolele 11 si 12.

ARTICOLUL 14
Forma si suma daunelor-interese in caz de deces si vitimare corporala

Daunele-interese prevazute la articolul 11 § 2 si la articolul 12, litera b) trebuie
platite sub forma unei sume totale. Totusi, dacéd legislatia nationald permite
acordarea unei rente, daunele-interese vor fi plitite in aceastd forma, daca ea
este solicitatd de persoana vitimatd sau de persoanele indreptatite la care se
referd articolul 11 § 2.

Suma daunelor-interese acordate in baza § 1 se stabileste in conformitate cu
legislatia nationald. Totusi, pentru aplicarea prezentelor Reguli uniforme,
limita maxima per persoand va fi stabilitd la 175.000 de unitéti de cont, ca
suma totald sau ca o rentd corespunzand acestei sume, acolo unde legislatia
nationald prevede o limitd maxima mai micd decét aceastd suma.

ARTICOLUL 15
Decaderea din dreptul de a invoca limitele de raspundere

Limitele de rdspundere prevazute in aceste Reguli uniforme, la fel ca si in
prevederile legislatiei nationale, care limiteazd despigubirea la o suma
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determinatd, nu se vor aplica dacd se face dovada ca paguba a rezultat datorita
unui act sau unei omisiuni pe care autorul pagubei a comis-o, fie cu intentia de
a produce o astfel de paguba, fie in mod temerar §i in cunostinta de cauza ci ar
putea rezulta, probabil, o astfel de paguba.

ARTICOLUL 16
Convertibilitate si dobanzi

Dacé calcularea despédgubirii necesitd convertibilitatea sumelor exprimate in
unitifi monetare strdine, conversiunea se va face la cursul valutar din ziua si
locul plitii despéagubirii.

Persoana in drept poate pretinde dobdnzi la despagubire, acestea fiind
calculate la cinci procente pe an, cu incepere din ziua deschiderii procedurii de
conciliere, a recursului la tribunalul de arbitraj prevdzut la Titlul V al
Conventiei, sau de la data instituirii procedurii legale.

ARTICOLUL 17
Réspunderea in caz de accident nuclear

Gestionarul si transportatorul sunt exonerati de raspunderea care 1i incumba in
virtutea prezentelor Reguli uniforme in caz de paguba produsi de un accident
nuclear in care operatorul instalatiei nucleare sau o altd persoand care il
inlocuieste sunt raspunzétori pentru aceastd pagubd, conform legislatiei si
prescriptiilor unui stat privind rdspunderea in domeniul energiei nucleare.

ARTICOLUL 18
Riéspunderea auxiliarilor

Gestionarul si transportatorul vor fi rdspunzétori pentru auxiliarii lor.

ARTICOLUL 19
Alte actiuni in justitie

10



§ 1

§2

§1

§2

Anexanr. 1

In toate cazurile in care se aplica prezentele Reguli uniforme, orice actiune in
justitie privind raspunderea poate fi introdusd impotriva gestionarului sau a
transportatorului, indiferent de temeiul acesteia, numai in conditiile si
limitdrile acestor Reguli uniforme.

Aceleasi reglementiri se aplicd si in cazul tuturor actiunilor in justitie
introduse impotriva auxiliarilor pentru care rispunde fie gestionarul, fie
transportatorul, aga cum este previzut in articolul 18.

ARTICOLUL 20
Acorduri-litigii

Pirtile la contract pot conveni asupra conditiilor in care se revendicd sau se
renuntd la drepturile lor la daune-interese privind cealaltd parte la contract.

TITLUL IV
Actiuni in justitie ale auxiliarilor

ARTICOLUL 21
Actiuni in justitie impotriva gestionarului sau
impotriva transportatorului

Orice actiune in justitie privind rdspunderea auxiliarilor transportatorului
impotriva gestionarului pentru pagube cauzate de acesta, indiferent de temeiul
acesteia, poate fi introdusd numai in conditiile si limitérile prezentelor Reguli
uniforme.

Orice actiune in justitie privind raspunderea auxiliarilor gestionarului
impotriva transportatorului pentru pagube cauzate de acesta, indiferent de
temeiul acesteia, poate fi introdusd numai in conditiile si limitarile prezentelor
Reguli uniforme.

TITLUL V
Exercitarea drepturilor

ARTICOLUL 22
Proceduri de conciliere

11
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Pirtile la contract pot conveni asupra procedurilor de conciliere sau asupra
apelului la tribunalul de arbitraj prevazut la Titlul V al Conventiei.

ARTICOLUL 23
Dreptul de regres

Temeiul platii efectuate de transportator in baza Regulilor uniforme CIV sau a
Regulilor uniforme CIM nu poate fi contestat dacd despagubirea a fost fixatad
de o instantd si dacd gestionarului, fiind ingtiintat in mod corespunzator asupra
procedurii, i s-a dat posibilitatea de a interveni in aceastd procedura.

ARTICOLUL 24
Instanta

Actiunile in justitie fondate pe prezentele Reguli uniforme pot fi introduse in
fata instantelor competente ale statelor membre desemnate de comun acord
intre partile la contract.

Daci partile la contract nu convin in alt mod, instanta competentd va fi cea a
statului membru in care gestionarul isi desfagoard activitatea.

ARTICOLUL 25
Termenul de prescriptie

Termenul de prescriptie pentru actiunile in justitie fondate pe prezentele
Reguli uniforme este de trei ani.

Termenul de prescriptie curge din ziua in care s-a produs paguba.

in caz de deces al unor persoane, termenul de prescriptie pentru actiunile in
justitie este de trei ani din ziua ulterioar zilei in care s-a produs decesul, fira a
depisi insi cinci ani din ziua ulterioara zilei in care s-a produs accidentul.

O actiune In regres a unei persoane raspunzitoare poate fi introdusa chiar si

dupi expirarea termenului de prescriptie prevazut la § 1, daca ea este introdusa
in termenul permis de legislatia statului unde se desfasoara procedura. Totusi,

12
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termenul permis nu va fi mai mic de noudzeci de zile de la data la care
persoana care a introdus actiunea in regres, a reglementat reclamatia sau a fost
ingtiintatd In legaturd cu procedura deschisd Impotriva sa.

Termenul de prescriptie se suspenda daci pirtile convin asupra unei proceduri
de conciliere sau dacd este sesizat tribunalul de arbitraj prevazut la Titlul V al
Conventiei.

In celelalte cazuri, suspendarea si intreruperea termenului de prescriptie sunt
reglementate de legislatia nationala.

13
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REGULI

UNIFORME PRIVIND VALIDAREA NORMELOR TEHNICE $I ADOPTAREA
PRESCRIPTIILOR TEHNICE UNIFORME APLICABILE MATERIALULUI
FEROVIAR DESTINAT A FI UTILIZAT IN TRAFICUL INTERNATIONAL

(APTU — APENDICE F LA CONVENTIE)

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

Prezentele Reguli uniforme fixeaza procedura de validare a normelor tehnice
si adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme (PTU), pentru materialul feroviar
destinat utilizarii in traficul international.

ARTICOLUL 2
Definitii

In scopul prezentelor Reguli uniforme, a Anexelor la acestea si a prescriptiilor
tehnice uniforme (PTU), in plus fatd de termenii definiti in articolul 2 al
ATMF, termenul de:

a) ,,vagon de caldtori” inseamnd un vehicul feroviar, neprevizut cu mijloc de
tractiune, care este destinat transportului de calatori; termenul include si un
vagon de bagaje care este tractat de un tren de calatori;

b) ,,proiect intr-un stadiu avansat de dezvoltare” inseamni orice proiect in faza
de planificare/constructie care a atins un stadiu de la care o schimbare a
specificatiilor tehnice ar fi inacceptabild pentru statul parte vizat. Un astfel de
impediment poate fi juridic, contractual, economic, financiar, social sau de
mediu si trebuie si fie in mod corect demonstrat;

¢) ,,inlocuire in cadrul mentenantei” inseamnd orice inlocuire a componentelor
cu parti ce au functie si performanti identicd in cadrul mentenantei preventive
sau corective;

d) ,,prescriptie tehnicd” inseamna o regula, alta decit norma tehnica, inclusi in
PTU referitoare la aspecte legate de constructie, exploatare, intretinere sau
siguranta, sau referitoare la o procedura privind materialul feroviar;
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e) ,,norma tehnicd” inseamnd o norma voluntard adoptatd de un organism de
standardizare recunoscut international, dupé procedurile sale proprii;

f) ,,vehicul de tractiune” inseamnd un vehicul feroviar previzut cu mijloc de
tractiune;

g) ,,vagon” inseamnd un vehicul feroviar, neprevizut cu mijloc de tractiune,
care este destinat transportului de marfa.

ARTICOLUL 3
Scop

Validarea normelor tehnice referitoare la materialul feroviar si adoptarea
prescriptiilor tehnice uniforme (PTU), aplicabile la materialul feroviar, au
scopul de a:

a) facilita libera circulatie a vehiculelor i libera utilizare a altor materiale
feroviare in traficul international,

.....

b) contribui la asigurarea sigurantei, fiabilitétii si disponibilitétii in traficul
international,

¢) tine cont de protectia mediului inconjurator si a sénatatii publice.

La validarea normelor tehnice sau adoptarea PTU, singurele care sunt luate in
considerare sunt cele care au fost elaborate la nivel international.

§3 Inmaisura in care este posibil

§ 1

a) se cuvine asigurarea interoperabilitatii sistemelor §i a componentelor
tehnice necesare in trafic international;

b) normele tehnice si PTU sunt axate pe performanti; daca este cazul contrar,
acestea includ variante.

ARTICOLUL 4
Elaborarea normelor tehnice si a PTU

Elaborarea normelor tehnice pentru materialul feroviar si standardizarea
produselor si procedurilor industriale sunt de resortul organismelor de
standardizare nationale si internationale recunoscute.
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Elaborarea PTU pe baza cererilor ficute in conformitate cu articolul 6 este de
resortul Comisiei de experti tehnici, asistatdi de grupuri de lucru si de
Secretarul general.

ARTICOLUL 5
Validarea normelor tehnice

Comisia de experti tehnici decide validarea unei norme tehnice sau ale
anumitor parti ale acesteia, in conformitate cu procedura prezentati la
articolele 16, 20 si 33 § 6 din Conventie. Deciziile intrd in vigoare in
conformitate cu articolul 35 §§ 3 si 4 din Conventie.

Pot sd depund o cerere de validare a unei norme tehnice:

a) orice stat parte;

b) orice organizatie regionald, asa cum este definitd in articolul 2 x) al
ATMEF;

) orice organism de standardizare, national sau international, insircinat

cu standardizarea in domeniul feroviar; se va lua in considerare articolul 3 § 2;

d) orice asociatie internationald reprezentativd, pentru membrii cdreia, in
exercitarea activititii lor, este indispensabild existenta normelor tehnice
referitoare la materialul feroviar, din motive de siguranti §i economice.

Referirile la normele tehnice validate vor fi publicate de Secretarul general pe
site-ul Organizatiei. Din momentul publicérii acestor referiri, aplicarea acestei
norme tehnice aduce prezumtia conformitétii cu PTU corespunzéitoare.

Aplicarea normelor tehnice validate este voluntard; cu toate acestea, un
standard sau o parte a acestuia poate deveni obligatorie prin prevederile
continute intr-o PTU.

ARTICOLUL 6
Adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme

Comisia de experti tehnici decide adoptarea unei PTU sau a unei dispozitii ce
o modific3, in conformitate cu procedura previzuti la articolele 16, 20 si 33 §
6 din Conventie. Deciziile intrd in vigoare in conformitate cu articolul 35 §§ 3
si 4 din Conventie.
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Pot depune o cerere de adoptare a unei prescriptii tehnice uniforme:

a) orice stat parte;

b) orice organizatie regionald, asa cum este definitd in Articolul 2 x) al
ATMF;

c) orice asociatie internationald reprezentativa, pentru membrii céreia, in

exercitarea activitatilor lor, este indispensabild existenta prescriptiilor tehnice
uniforme referitoare la materialul feroviar, din motive de sigurantd si
economice.

ARTICOLUL 7
Forma aplicatiilor

Aplicatiile prevazute la articolele 5 si 6 sunt trimise Secretarului general si
adresate Comisiei de experti tehnici, intr-una din limbile de lucru conform
articolului 1 § 6 din Conventie. Comisia de experti tehnici poate sa respinga
orice cerere, dacd considerd ca aplicatia nu este completd, coerentd, motivata
in mod corespunzator si justificata. Cererea include o evaluare a consecintelor
sociale, economice si de mediu.

ARTICOLUL 7a
Evaluarea consecintelor

Comisia de experti tehnici decide dupa luarea in considerare a motivatiei si
justificérii furnizate de solicitant.

Evaluarea indicd impactul asteptat pentru toate statele parti, operatorii si alti
actori interesati. Dacd propunerea are un impact asupra unor PTU-uri, altele
decat cele vizate in mod direct de cétre propunere, aceste interfete trebuie si
fie de asemenea luate in considerare.

Toate entitatile interesate participd la evaluare, prin oferirea cu titlu benevol de
date solicitate, exceptdnd cazul in care ele sunt protejate de dreptul de
proprietate intelectuala.
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ARTICOLUL 8
PTU

PTU adoptate sunt publicate pe site-ul Organizatiei.

In principiu, fiecare subsistem este supus unei PTU. Acolo unde se va
considera necesar, un subsistem va putea fi acoperit de mai multe PTU, iar o
PTU poate fi aplicatd mai multor subsisteme.

PTU se vor aplica tuturor subsistemelor noi. De asemenea, acestea se vor
aplica unui subsistem existent, atunci cidnd acesta este modificat sau
modernizat, conform cu strategia de migrare la care face referire § 4 f).

Ulterior procesului de notificare, conform articolului 35 §§ 3 si 4 ale
Conventiei si la cel putin o lund dupi intrarea sa in vigoare, Secretarul general

va publica pe site-ul Organizatiei:

a) PTU adoptate si notificate;

b) data intrarii in vigoare;
c) lista statelor parti cérora li se aplicd respectiva PTU;
d) lista actualizatd a PTU si data lor de intrare in vigoare.

In masura in care este necesar s se realizeze obiectivul prevazut la articolul 3,
PTU care fac referire la subsisteme, trebuie si aibd minimum,

a) indicarea domeniul de aplicare destinat (componenta retelei sau
vehiculelor; subsistemul sau parte a acestuia);

b) fixarea cerintelor esentiale pentru fiecare subsistem vizat §i corelarea
acestuia cu alte subsisteme;

c) stabilirea specificatiilor functionale i tehnice ce trebuie indeplinite de
subsistem si corelarea acestuia cu alte subsisteme. In caz de necesitate, aceste
specificatii pot varia in conformitate cu utilizarea subsistemului, de exemplu
in conformitate cu categoriile de linii, centrul de activitate si/sau vehicule;

d) determinarea elementelor de constructie sau a interfetelor si
componentelor de interoperabilitate ce trebuie cuprinse de standardele tehnice,
feroviar;

€) specificarea, pentru fiecare caz luat in considerare, a procedurilor care
trebuie utilizate pentru a evalua conformitatea cu dispozitiile PTU. Aceste
proceduri se bazeazd pe modulele de evaluare definite intr-o PTU generali, la
care face referire § §;

f) indicarea strategiei pentru implementarea PTU. in mod particular, este
necesar sd se specifice etapele care trebuie parcurse pentru a obtine o tranzitie
graduald de la o situatie existentd la situatia finald, in care conformitatea cu
PTU devine normi; pentru fiecare etapa dispozitiile tranzitorii adecvate sunt
incluse, si
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g) specificarea, pentru personalul vizat, calificarile profesionale si
conditiile de sanitate gi sigurantd a muncii necesare atit pentru exploatarea si
mentenanta subsistemului vizat, cat §i pentru implementarea PTU.

Fiecare PTU trebuie sa fie elaboratd in urma unei examindri a unui subsistem
existent si trebuie sd precizeze unul sau mai multe subsisteme-tintd, ce pot fi
obtinute progresiv, intr-o limiti de timp rezonabild. In consecintd, adoptarea
progresivi a PTU si conformitatea cu aceasta vor contribui gradual la
realizarea interoperabilititii sistemului feroviar.

PTU trebuie sd mentind, intr-o manierd adecvatd, compatibilitatea sistemului
feroviar existent al fiecarui stat parte. Pentru acest obiectiv, se poate prevede
in cadrul fiecirei PTU o dispozitie care si trateze cazurile specifice, pentru
unul sau mai multe state parti, in ceea ce priveste atat refeaua cit si vehiculele;
o atentie deosebitd trebuie oferitd gabaritului de incércare, ecartamentului sinei
sau spatiului dintre linii §i vehiculelor cu plecare sau destinatie terte tari.
Pentru fiecare caz particular, PTU va stipula reglementirile pentru
implementarea elementelor indicate la § 4 ¢) pani la g).

Dacd anumite aspecte tehnice ce corespund cerintelor esentiale nu pot fi
cuprinse explicit in PTU, acestea vor fi identificate clar ca ,,puncte deschise”.

Comisia de experti tehnici poate adopta PTU care nu fac referire la
subsisteme, cum ar fi dispozitii generale, cerinte esentiale sau module de
evaluare.

PTU trebuie sd aibd un format cu doud coloane. Textul care apare pe toatd
intinderea paginii fard coloane este identic cu textele corespondente ale
Specificatiilor tehnice pentru interoperabilitate (STI) ale Comunitétii
Europene. Textul care este divizat in doud coloane este diferit pentru PTU,
STI corespondente sau alte reglementéri ale Comunititii Europene. Coloana
din partea stanga cuprinde textul PTU (reglementéri OTIF), in timp ce coloana
din partea dreaptd cuprinde textul STI al Comunititii Europene. in extrema
dreapti este indicatd referinta STI.

ARTICOLUL 8a
Omisiuni in PTU

in cazul in care se supune atentiei Comisiei de experti tehnici faptul ci o PTU
adoptatd contine erori sau omisiuni, incluzand situatia in care o PTU adoptata
nu indeplineste in totalitate cerintele esentiale, Comisia trebuie sa ia masurile
ce se impun, §i anume:

a) decizia de a modifica respectiva PTU conform articolelor 6 si 8 si
b) face recomandiri pentru solutii provizorii justificate.
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Statele parte, organizatiile regionale si organismele de evaluare au obligatia de
a informa Secretarul general fard intarziere in cazul in care identifica erori sau
deficiente intr-o PTU.

ARTICOLUL 9
Declaratii

Orice stat parte poate, intr-un interval de patru luni de la data informdrii de
catre Secretarul general a deciziei Comisiei de experti tehnici, sd facd, pe
langd acesta, o declaratie motivata conform cdreia nu va aplica, sau va aplica
doar in parte norma tehnica validatd sau PTU adoptatd, in ceea ce priveste
infrastructura feroviard situatd pe teritoriul sdu si traficul pe aceastd
infrastructura.

Statele pérti care au facut o declaratie in conformitate cu § 1, nu sunt luate in
considerare in stabilirea numarului statelor care trebuie si formuleze o obiectie
in conformitate cu articolul 35 § 4 din Conventie, necesar pentru ca o decizie a
Comisiei expertilor tehnici sé nu intre in vigoare.

Statul care a facut o declaratie in conformitate cu § 1, poate renunta in orice
moment la aceasta, prin informarea Secretarului general. Aceastd renuntare are
efect din prima zi a celei de-a doua luni urmatoare datei la care a fost facutd
informarea.

ARTICOLUL 10
Abrogarea Unitatii Tehnice

Intrarea in vigoare a PTU, adoptate de Comisia de experti tehnmici in
conformitate cu articolul 6 § 1, in toate statele parti la Conventia
Internationald asupra Unititii Tehnice a Cailor Ferate, semnati la Berna la 21
octombrie 1882, in formula sa din 1938, abrogé aceastd conventie.

ARTICOLUL 11
Prioritatea PTU

Dupa intrarea in vigoare a PTU adoptate de Comisia de experti tehnici in
conformitate cu articolul 6 § 1, normele tehnice si PTU, prevaleaza, in relatiile
dintre statele parti, asupra prevederilor Conventiei Internationale asupra
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Unitatii Tehnice a Cailor Ferate, semnati la Berna la 21 octombrie 1882, in
formula sa din 1938.

Dupa cu intrarea in vigoare a PTU adoptate de Comisia de experti tehnici in
conformitate cu articolul 6 § 1, prezentele Reguli uniforme precum si normele
tehnice si PTU, prevaleaza, in statele parti, asupra prevederilor tehnice ale:

a) Regulamentului pentru utilizarea reciprocd a vagoanelor cilatori, posta
si bagaje in trafic international (RIC),

b) Regulamentului pentru utilizarea reciprocd a vagoanelor de marfa in
trafic international (RIV).

ARTICOLUL 12
Specificatii tehnice nationale

Statele parti asigurd informarea Secretarul general asupra specificatiilor
tehnice nationale care se aplicd vehiculelor feroviare i altui material feroviar.
Secretarul general publicd aceste specificatii in baza de date la care face
referire articolul 13 al Regulilor uniforme ATMF.

Informatia trebuie si fie comunicatad Secretarului general in termen de 3 luni
de la data intrarii in vigoare a Regulilor uniforme revizuite.

Dispozitia temporard poate riméne in vigoare doar pana la data la care ea sau
o specificatie analogd intrd in vigoare prin adoptarea prescriptiilor conforme
articolelor de mai sus. Statul parte poate in orice moment s& retragé dispozitia
temporara si sd notifice Secretarul general cu privire la acest fapt.

Atunci cand o PTU este adoptatd sau modificata, statul parte se asigurd ci
Secretarul general este informat (sprijinit de elemente justificative) asupra
specificatiilor tehnice nationale mentionate la § 1, la care trebuie si se
conformeze in continuare, pentru a putea garanta compatibilitatea tehnica
dintre vehicule §i reteaua sa; aceasta include regulile nationale aplicabile
,punctelor deschise” din prescriptiile tehnice si aplicabile cazurilor specifice
clar identificate in prescriptia tehnica.

Informatiile comunicate vor include indicarea ,,punctului/lor deschise” si/sau
,»cazului/lor specifice” din PTU la care fiecare specificatie tehnicd nationala
face referire.

Specificatiile tehnice nationale riméan valabile daci notificarea este primita de
Secretarul general in termen de 6 luni de la data la care normele tehnice in
discutie sau modificarea acestora a intrat in vigoare.
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Informarea comunicatd contine textul integral al dispozitiei tehnice in limba
oficiald a statului parte, cét si titlul si un rezumat intr-una din limbile oficiale
ale OTIF.

ARTICOLUL 13
Tabelul de echivalenti

Pentru a minimiza evaludrile §i, drept urmare, costurile pentru solicitarea de
admiterea tehnica, specificatiile tehnice nationale, in conformitate cu articolul
12, sunt clasificate conform listei de parametrii §i principiilor definite in
Anexa la acest Apendice. Clasificarea este realizatd sub responsabilitatea
Comisiei de experti tehnici. Statele pérti si organizatiile regionale colaboreazi
cu Comisia de experti tehnici si Secretarul general pentru executarea acestei
sarcini.

Comisia de experti tehnici poate revizui Anexa, ludnd In considerarea
experienta in materie de acceptare incrucisati a vehiculelor din statele pérti.

Comisia de experti tehnici asigurd cd un document de referintd precizand o
manierd reciprocd a ansamblului specificatiilor tehnice nationale notificate
este intocmit. Documentul de referinti indicd, de asemenea, dispozitiile
relevante in PTU si STI corespondente (articolul 8 § 9). Va fi publicat pe site-
ul Organizatiei si va fi tinut la zi.

Luénd in considerare opinia statelor parti vizate §i a organizatiilor regionale
implicate, Comisia de experti tehnici poate decide sd declare echivalenta in
termeni de sigurantd feroviara:

a) intre specificatiile tehnice nationale ale diferitelor state pérti;
b) intre dispozitiile PTU si cele din STI corespunzitoare; si
c) intre specificatiile tehnice nationale ale unuia sau mai multor state parti

si dispozitiile din PTU si/sau dispozitiile din STL.

Echivalenta declaratd va fi indicatd intr-un tabel de echivalentd in documentul
de referintd mentionat la § 3 de mai sus.
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Anexa

Parametri ce vor fi verificati in legaturi cu admiterea tehnici a vehiculelor

neconforme PTU si clasificarea specificatiilor tehnice nationale

Lista parametrilor

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Documentatie generala

Documentatie generald (inclusiv descrierile de vehicule noi, modernizate sau
reconditionate si utilizarea, proiectarea, repararea, operarea §i mentenanta
informatiei, fiselor tehnice, etc. )

Structura si parti mecanice

Integritatea mecanicd si interactiunea dintre vehicule (inclusiv mecanismul
de tractiune §i franare, culoarele/pasarelele), rezistenta structurii vehiculului
si mobilierului (scaune), capacitatea de incdrcare, siguranta pasiva (inclusiv
rezistenta interioard §i exterioard la socuri)

Interactiuni vehicul/linie §i gabarit

Interactiunile mecanice cu infrastructura (inclusiv comportamentul static §i
dinamic, distantele §i ajustarile, ecartamentul, mecanism de functionare etc.)

Echipament de franare

Dispozitiv de frdnare (inclusiv protectia anti-deraiere, controlul franei, gi
performanta la franare in modul de serviciu, urgentd si parcare)

Dispozitive asociate pasagerilor

Instalatii pentru pasageri si mediul pentru pasageri (inclusiv ferestrele i
ugile, cerintele pentru persoanele cu mobilitate scdzutd etc.)

Conditii de mediu si efecte aerodinamice

Impactul mediului asupra vehiculului §i impactul vehiculului asupra mediului
(inclusiv conditiile aerodinamice si atdt interactiunea dintre vehicul gi
echipamentele situate in partea ,de sol” a sistemului feroviar, cdt gi
interactiunea cu mediul extern)

Avertismente externe, semnalizare, functii si cerinte de integritate
software

Avertismente externe, semnalizare, functii i cerinte de integritate software,
cum ar fi functiile legate de sigurantd ce au impact asupra comportamentului
trenului, inclusiv sistemului de transmisie a fluxului de date

Sisteme de alimentare cu energie §i sisteme de comanda la bord

Propulsia la bord, sistemele de alimentare §i comandd, interactiunea
vehiculului cu infrastructura de alimentare cu energie §i toate aspectele
compatibilitdtii electromagnetice

Instalatii pentru personal, interfete si mediu

Instalatii de bord, interfetele, conditiile si mediu de lucru al personalului
(inclusiv posturile de conducere, interactiunea conducdator-utilaj)

10
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1.10. Protectie in caz de incendiu si evacuare
1.11. Mentenanta

Echipamente de la bord si interfete pentru mentenantd
1.12.  Control, comanda si semnalizare la bord

Toate echipamentele necesare pentru asigurarea siguranfei §i comenzii §i
controlului migcdrilor trenurilor autorizate sd circule pe refea, precum si
efectele asupra partii ,, de sol” a sistemului feroviar

1.13. - Cerinte operationale specifice

Cerinte operationale specifice pentru vehicule (inclusiv regimul de
functionare, repararea vehiculului etc.)

1.14. Dispozitive asociate transportului de marfa

Cerinte §i mediu specific pentru transportul de marfd (inclusiv instalatiile
specifice pentru marfurile periculoase).

Explicatiile si exemplele cu caractere cursive de mai sus au scop de informare §i nu
reprezintd definitii ale parametrilor.

2. Clasificarea cerintelor tehnice nationale

Specificatiile tehnice nationale privind parametrii identificati la sectiunea 1 sunt
cuprinse in cadrul uneia din urmitoarele trei grupe. Regulile si restrictiile de natura
strict locald nu sunt aplicabile; verificarea lor presupune punerea in aplicarea a
controalelor, de comun acord intre operatorii de transport feroviar si administratorii
infrastructurii.

Grupa A

Grupa A cuprinde:
- normele internationale,
- regulile nationale considerate ca fiind echivalente, in termeni de siguranta
feroviara, cu regulile nationale ale altor state membre,
- reguli nationale considerate ca fiind echivalente, In termeni de sigurantd
feroviara, dispozitiile PTU gi/sau STI.

Grupa B

Grupa B cuprinde toate regulile care nu se incadreazd in domeniul de aplicare a
Grupei A sau Grupei C sau care nu a fost inca posibil de clasificat intr-una din aceste

grupe.
Grupa C

Grupa C cuprinde regulile asociate caracteristicilor tehnice ale infrastructurii si care
sunt strict necesare pentru a garanta utilizarea sigurd si interoperabilitatea pe reteaua
respectivd (de exemplu gabaritul).

11
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Reguli

UNIFORME PRIVIND ADMITEREA TEHNICA A MATERIALULUI FEROVIAR
DESTINAT A FI UTILIZAT IN TRAFICUL INTERNATIONAL (ATMF -
APENDICE G LA CONVENTIE)

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

Prezentele Reguli uniforme stabilesc procedura dupi care vehiculele feroviare
alte materiale feroviare sunt admise in circulatie sau folosintd in traficul
international.

ARTICOLUL 2
Definitii

in sensul prezentelor Reguli uniforme si a (viitoare) Anexei (lor) la acestea, a
Regulilor uniforme APTU gi a Anexei (lor) la APTU si a Prescriptiilor tehnice
uniforme (PTU), se vor aplica urmaitoarele definitii: o

a) ,,accident” inseamnd un eveniment nedorit sau neintentionat §i neprevazut
sau un lant specific de asemenea evenimente care au consecinte prejudiciabile;
accidentele sunt impdrtite in urmétoarele categorii: coliziuni, deraieri,
accidente la treceri de nivel, accidente asupra persoanelor cauzate de
materialul rulant in miscare, incendii si altele;

b) ,,admiterea tipului de constructie” inseamnd dreptul acordat, prin care
autoritatea competentd autorizeazd un tip de constructie a unui vehicul
feroviar, ca bazi de admitere in exploatare pentru vehiculele care corespund
acelui tip de constructie;

¢) ,,admiterea in exploatare” inseamnd dreptul acordat de catre autoritatea
competentd care autorizeza fiecare vehicul feroviar sau alte materiale feroviare
de a circula in trafic international;

d) ,,Comisia de experti tehnici” inseamnd Comisia prevazuti in articolul 13 §
1, litera f) din Conventie.

da) ,.entitate contractantd” inseamna orice entitate, fie publica, fie privata, care
comandd proiectarea si/sau constructia, ori relnoirea sau modernizarea unui
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subsistem. Aceastd entitate poate fi un operator feroviar, un gestionar de
infrastructurd sau un detindtor, precum si un concesionar responsabil cu
realizarea unui proiect; i

e) ,stat parte” inseamnd un stat membru al Organizatiei neavand ficutd
declaratia referitoare la aceste Reguli uniforme, in conformitate cu articolul 42
§ 1, prima frazd a Conventiei,

f) ,.declaratie” inseamnd dovada unei evaludri efectuate integral sau partial
pentru a confirma cd un vehicul, un tip de constructie sau un element al
constructiei este conform cu prevederile Regulilor uniforme APTU si,
respectiv a PTU (inclusiv cazurile specifice aplicabile si specificatiile
nationale in vigoare conform cu articolul 12 al Regulilor uniforme APTU);

g) .clement de constructie” sau ,constituent” inseamna orice element
component, grup de componente, echipament incorporat sau intentionat a fi
incorporat intr-un vehicul feroviar, complet sau un subansamblu al acestuia,
alt material feroviar sau infrastructurd feroviard; conceptul de ,.element de
constructie” cuprinde atdt obiectele materiale, cit si imateriale, precum
software-ul;

h) ,entitate insdrcinatd cu mentenanta” (ECM) inseamnd entitatea care
raspunde de mentenanta unui vehicul, si este inregistratd in acest sens in
registrul vehiculelor conform articolului 13; aceastda definitie se aplica, de
asemenea, si altui material feroviar;

i) ,,cerinte esentiale” inseamna toate conditiile previzute in Regulile uniforme
APTU ce trebuie indeplinite de sistemul feroviar, subsistemele si consituentii
de interoperabilitate, inclusiv interfete;

j) »incident” inseamnd orice eveniment, altul decat un accident sau decéat un
accident grav, legat de exploatarea trenurilor si care afecteazd siguranta
exploatarii;

k) ,,gestionar de infrastructurd” inseamnd orice operator economic sau orice
autoritate care administreaza infrastructura feroviari;

1) ,trafic international” inseamnd circulatia vehiculelor feroviare pe liniile
feroviare, traversind teritoriul a cel putin doud state pérti;

m) ,anchetd” Inseamni o procedurd vizdnd prevenirea incidentelor si
accidentelor si constdnd in colectarea si analizarea informatiilor, trasarea
concluziilor, inclusiv determinarea cauzelor (actiuni, omisiuni, evenimente sau
conditii, ori o combinatie a acestora, care a dus la producerea incidentului sau
accidentului) si, acolo unde este relevant, intocmirea de recomanddri de
siguranta;

n) ,,detindtor” inseamnd persoana sau entitatea care este proprietar al unui
vehicul sau are dreptul de a-1 utiliza, exploateazd vehiculul ca mijloc de
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transport §i este inregistrat in acest scop in registrul de vehicule mentionat in
articolul 13;

0) ,.fisier de mentenantd” inseamnd documentul(ele) care specifica activititile
de inspectie si mentenanta ce trebuie realizate asupra unui tip de vehicul sau a
altor materiale feroviare, care este intocmit conform cu regulile si
specificatiile din PTU incluzdnd cazurile specifice si specificatiile tehnice
nationale in vigoare trimise spre informare, dacd este cazul, conform cu
articolul 12 din Regulile uniforme APTU;

p) .fisier de inregistrare a mentenantei” inseamnd documentatia referitoare la
un vehicul sau alt material feroviar admis, care contine situatia functionarii in
exploatare si a inspectiilor si operatiunilor de mentenant care au fost realizate
asupra acestuia;

q) ».retea” inseamna liniile, statiile, terminalele, si toate tipurile de echipament
fix necesare pentru a asigura siguranta si exploatarea continud a sistemului
feroviar;

r) ,puncte deschise” Inseamnd aspectele tehnice referitoare la cerintele
esentiale care nu au fost mentionate explicit in PTU;

s) ,,alt material feroviar” inseamna orice material feroviar, destinat a fi utilizat
in trafic international, care nu este vehicul feroviar;

t) ,,operator de transport feroviar” inseamna orice operator privat sau public

- care este autorizat sd transporte persoane sau marfuri pe calea ferata si care
asigurd tractiunea sau

- care asigurd numai tractiunea;

u) ,infrastructurd feroviard™ (sau doar ,,infrastructurd”) inseamnai toate liniile
feroviare si instalatiile fixe, in masura in care acestea sunt necesare pentru
compatibilitatea cu vehiculele feroviare si alte materiale feroviare admise
conform acestor Reguli uniforme si necesare pentru circulatia in conditii de
sigurantd a vehiculelor si a altor materiale feroviare;

v) ,,material feroviar” inseamni vehiculele feroviare, alt material feroviar si
infrastructurile feroviare;

w) ,,vehicul feroviar” inseamnd orice vehicul feroviar apt si circule pe
propriile roti pe liniile ferate, cu sau fara tractiune;

X) ,organizatie regionald” inseamnd o organizatie asa cum este definitd in
articolul 38 al Conventiei in conformitate cu competenta exclusivd pe care
statele parti i-au cedat-o;
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y) ,reinnoire” inseamnd orice lucrare de inlocuire majord asupra unui
subsistem sau unei pirti a unui subsistem care nu modificd performanta
generald a acestuia;

ya) ,,RID” inseamna Anexa C la Conventie;

z) ,,accident grav” inseamna orice coliziune de tren sau deraiere a trenurilor,
ce are drept rezultat moartea a cel putin unei persoane sau rinirea grava a cel
putin 5 persoane, sau avarie extinsa a materialului rulant, a infrastructurii sau a
mediului, §i orice alt accident similar avand consecinte evidente asupra
reglementdrii sau gestiunii sigurantei feroviare; ,,avarie extinsd” inseamna o
avarie care poate fi1 imediat evaluati de organismul de investigare cd ar costa
cel putin 1,8 milioane DST 1n total

aa) ,,caz specific” inseamnd orice parte a sistemului feroviar al statelor parti,
care necesitd prevederi speciale in PTU, temporare sau definitive, datorita
constringerilor geografice, topografice sau de mediu urban ori acelea care
afecteaza compatibilitatea cu sistemul existent. Acesta poate include indeosebi
liniile de cale ferati si retelele izolate de restul retelei, gabaritul de incércare,
ecartamentul sau spatiul dintre linii, precum si vehiculele si alt material
feroviar destinat exclusiv utilizérii locale, regionale sau istorice, si vehiculele
sau alt material feroviar provenind sau cu destinatie terte tiri;

bb) ,,subsisteme” inseamnd rezultatul diviziunii sistemului feroviar, asa cum
este indicat in PTU; aceste subsisteme, pentru care cerintele esentiale trebuie
definite, pot fi structurale sau functionale;

cc) ,,admiterea tehnicd” inseamnd procedura aplicati de catre autoritatea
competentd pentru admiterea unui vehicul feroviar si a altor materiale in
circulatie in trafic international sau admiterea tipului de constructie;

dd) ,.certificat tehnic” inseamnd dovada oficiald a succesului unei admiteri
tehnice sub forma unui Certificat de tip de proiect valabil sau a unui Certificat
de exploatare valabil;

ee) ,fisier tehnic” inseamnd documentatia referitoare la vehiculul sau alt
material feroviar ce contine toate caracteristicile tehnice (caracteristici de tip)
ale acestuia, inclusiv un manual de utilizare §i caracteristicile necesare pentru
a identifica obiectul(ele) vizate;

eea) ,,.STI” inseamnd Specificatia Tehnicd de Interoperabilitate adoptati in
conformitate cu Directivele 96/48/CE, 2001/16/CE si 2008/57/CE prin care
este acoperit fiecare subsistem sau fiecare parte a unui subsistem pentru a
indeplini cerintele esentiale si a asigura interoperabilitatea sistemului de cale
ferati;

ff) ,tip de constructie” inseamnd cerintele de proiectare de bazd ale
vehiculului feroviar sau a altui material feroviar asa cum este mentionat in
certificatul de examinare unica descris in modulul de evaluare SB al PTU;
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gg) ,, modernizare” inseamnd orice lucrare de modificare majord efectuata
asupra unui subsistem sau a unei pirfi a acestuia care Imbunatiteste
performanta sa generala.

ARTICOLUL 3
Admiterea In trafic international

Pentru a circula in trafic international, fiecare vehicul feroviar, trebuie sa fie
admis in conformitate cu prezentele Reguli uniforme.

Admiterea tehnicd are ca scop verificarea faptului cid vehiculele feroviare
corespund:

prescriptiilor constructive, continute in PTU,

prescriptiilor constructive si de echipare, continute in RID,

conditiilor specifice de admitere, cu aplicarea articolului 7a.

Paragrafele §§ 1 si 2, precum i articolele urmitoare, se aplicd prin analogie la

admiterea tehnicd a altor materiale feroviare i a elementelor constructive, fie
ale unor vehicule, fie ale altor materiale feroviare.

ARTICOLUL 3a
Interactiunea cu alte acorduri internationale

Vehiculele feroviare si alte materiale feroviare date in exploatare conform cu
legislatia aplicabilda a Comunititii Europene si legislatia nationald
corespondentd, sunt considerate ca admise spre exploatare de toate statele parti
conform cu aceste Reguli uniforme

a) in cazul echivalentei totale intre prevederile STI aplicabile si PTU
corespunzatoare si
b) sub rezerva faptului cé setul de STI aplicabile, asupra cérora vehiculele

feroviare sau alt material feroviar au fost autorizate, acopera toate aspectele
subsistemelor relevante care sunt parte a vehiculului si

c) sub rezerva faptului cd aceste STI si nu contind puncte rimase
deschise referitoare la compatibilitatea tehnica cu infrastructura si
d) sub rezerva faptului ci vehicului sau alt material feroviar s nu faca

obiectul unei derogiri.
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Daci aceste conditii nu sunt indeplinite, vehiculul sau alte materiale feroviare
sunt reglementate de articolul 6 § 4.

Vehiculele feroviare si alte materiale feroviare care au fost admise in
exploatare conform acestor Reguli uniforme vor fi considerate ca date in
exploatare in statele membre ale Comunitatii Europene si in statele care aplica
legislatia comunitard ca rezultat al acordurilor internationale cu Comunitatea
Europeana

a) in cazul echivalentei totale intre prevederile PTU aplicabile si STI
corespunzitoare si

b) sub rezerva faptului cd setul de PTU aplicabil, asupra cirora vehiculele
feroviare sau alt material feroviar au fost autorizate, acoperd toate
aspecctele subsistemelor relevante care fac parte din vehicul si

c) sub rezerva faptului cd aceste PTU si nu contind puncte deschise
referitoare la compatibilitatea tehnica cu infrastructura si

d) sub rezerva faptului cd vehicului sau alt material feroviar si nu faca
obiectul unei derogiri.

Daci aceste conditii nu sunt indeplinite, vehiculul sau alte materiale feroviare
vor face obiectul autorizirii conform cu legea aplicabila in statele membre ale
Comunititii Europene si In statele care aplicé legislatia comunitara ca rezultat
al acordurilor internationale cu Comunitatea Europeana.

Admiterea in exploatare, operarea §i mentenanta vehiculelor feroviare si a
altor materiale feroviare utilizate doar in statele membre ale Comunitatii
Europene este reglementatd de legislatia nationald si comunitard aplicabila.
Aceastd prevedere este de asemenea aplicabild statelor parti care aplicd
legislatia comunitard relevantd ca rezultat al acordurilor internationale cu
Comunitatea Europeana.

Paragrafele §§ 1 si 2 se aplicd prin analogie admiterilor/autorizarilor de tipuri
de vehicule.

O entitate raspunzitoare de mentenatd (ECM) pentru un vagon de marfd,
certificatd conform articolului 15 § 2, va fi recunoscuti ca certificatd conform
legislatiei nationale si comunitare aplicabile si vice-versa, in cazul echivalentei
totale dintre sistemul de certificare adoptat sub articolul 14a (5) al Directivei
2004/49/CE privind siguranta intreprinderilor feroviare comunitare si a
regulilor adoptate de Comisia de experti tehnici conform articolului 15 § 2.

ARTICOLUL 4
Procedura

Admiterea tehnici a unui vehicul se efectucaza:
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a) fie, intr-o singurd etapd, acordidnd unui vehicul feroviar individual
admiterea in exploatare,

b) fie, in doud etape succesive, acordand
- admiterea tipului de constructie pentru un tip dat de constructie,

- apoi, admiterea in exploatare pentru vehiculele feroviare individuale
care corespund acestui tip de constructie, printr-o procedurd simplificata de
confirmare a apartenentei la acest tip.

Evaludrile de conformitate ale unui vehicul sau ale unui element de constructie
cu prevederile PTU, conform cédrora admiterea este fundamentatd, pot fi
impaértite in module de evaluare, fiecare atestatd de o declaratie. Modulele de
evaluare si modelul declaratiei vor fi definite de Comisia de experti tehnici.

Procedurile de admitere tehnici a infrastructurii feroviare sunt reglementate de
prevederile in vigoare in statul parte in cauza.

ARTICOLUL §
Autoritatea competenta

Admiterea tehnicd cade In sarcina autorititii nationale sau internationale
competentd In materie, conform legilor si prescriptiilor in vigoare din fiecare
stat parte.

Autorititile vizate la § 1, pot transfera, conform prevederilor in vigoare in
statul lor, in totalitate sau partial, citre organisme recunoscute ca fiind apte,
care au sediul in statul lor, competenta de a efectua evaluiri, inclusiv de a
stabili declaratiile corespunzitoare.

Transferul de competenta citre

a) un operator de transport feroviar,

b) un gestionar de infrastructura,

¢) un detindtor,

d) o entitate responsabild cu mentenanta (ECM),

e) un proiectant sau producitor de material feroviar ce participa direct sau
indirect la constructia de materiale feroviare,

inclusiv filialele entititilor sus-mentionate este interzisa.

Pentru a fi recunoscute ca fiind apte, organismele mentionate la § 2 trebuie sa
indeplineascd urméatoarele conditii:
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a) Organismul trebuie sa fie independent in organizarea sa, structura juridica si
in luarea deciziilor, de orice operator feroviar, gestionar de infrastructura,
solicitant sau entitate de achizitii; directorul sdu gi personalul responsabil cu
efectuarea de evaludri sau eliberarea de certificate si declaratii, nu se poate
implica, nici direct, nici ca reprezentant abilitat, in proiectarea, fabricarea,
constructia sau mentenanta consituentilor, vehiculelor sau materialelor
feroviare sau in utilizarea acestora. Aceasta nu exclude posibilitatea de a
schimba informatii tehnice intre fabricant sau constructor si acest organism.

b) Organismul §i personalul responsabil cu evaluirile vor efectua evaludri cu
cea mai ridicatd integritate profesionald posibild si cea mai ridicatd competentd
tehnicd posibild si va fi eliberat de orice presiune sau interes, indeosebi de
naturd financiard, care ar putea afecta judecata sau rezultatele inspectiei
acestora, indeosebi de la persoane sau grupuri de persoane afectate de
rezultatele evaludrilor.

¢) In particular, organismul sau personalul responsabil cu evaluirile vor fi
independenti din punct de vedere functional de organismele responsabile cu
anchetele in cazul accidentelor.

d) Organismul angajeazd personal si detine mijloacele necesare pentru a
executa adecvat sarcinile tehnice si administrative legate de evaluiri; el trebuie
si aibd de asemenea acces la echipamentul necesar pentru evaludri
exceptionale.

¢) Personalul responsabil cu evaluirile detine
- formare tehnica si vocationali adecvata,

- cunostinte satisficétoare ale cerintelor referitoare la evaludrile pe care le
realizeaza si suficientd experientd in aceste evaluari si

- abilitatea de a elibera certificate, inregistrdri §i rapoarte ce constituie
inregistrari formale ale evaludrilor desfasurate.

f) Independenta personalului responsabil cu evaludrile este garantatd. Nici un
oficial nu va fi remunerat pe baza unui numir de evaludri efectuate sau a
rezultatelor acestor evaludri.

g) Organismul incheie o asigurare de responsabilitate civila, exceptand cazul
in care responsabilitatea este acoperitd de stat in virtutea legislatiei nationale si
daci evaludrile sunt realizate direct de acel stat parte.

h) Personalul organismului va fi limitat de secretul profesional privitor la tot
ceea ce cunosc in exercitiul functiunii (cu exceptia autorititilor administrative
competente in statul in care realizeazi acele activititi) conform cu prezentele
Reguli uniforme sau orice cerintd legala si/sau reglementéri ale statului parte,
inclusiv, acolo unde este necesar, cu legislatia Comunititii Europene.
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Cerintele de la § 3 se vor aplica prin analogie si autoritatilor care efectueaza
admiterea tehnica.

Un stat parte asigurd, prin notificare sau, acolo unde este necesar, prin
mijloacele previzute in dreptul Comunititii Europene ori legislatia statelor
care aplicd dreptul comunitar ca rezultat al acordurilor internationale cu
Comunitatea Europeand, cd Secretarul general este informat cu privire la
organismele responsabile pentru efectuarea evaludrilor, verificdrilor si
omologarilor, indicind aria de responsabilitate a fiecirui organism. Secretarul
general publicd si tine la zi o listd a organismelor, numerele acestora de
identificare si ariile de responsabilitate..

Un stat parte asigurd supravegherea adecvatd organismelor indicate la § 2 si
retrage competenta sa oricdrui organism care nu mai indeplinegte criteriile
mentionate la § 3, caz in care va informa imediat Secretarul general asupra
acestui fapt.

in cazul in care un stat parte considera ci o autoritate de evaluare sau aprobare
a unui alt stat parte, sau un organism céaruia aceasta i-a transferat competenta,
nu mai indeplineste criteriile de la § 3, problema va fi transferatd citre
Comisia de experti tehnici care, in termen de patru luni, va informa statul parte
in cauzi asupra oricdror schimbdri pe care s-a hotérat sa le efectueze pentru ca
organismul si isi mentind statutul conferit. in legituri cu cele precedente,
Comisia de experti tehnici poate decide sd ordone statului parte sd suspende
sau s retragd aprobdrile facute in baza lucrdrilor efectuate de organismul sau
autoritatea in cauza.

ARTICOLUL 6

Valabilitatea certificatelor tehnice

Certificatele tehnice eliberate de autoritatea competentd a unui stat parte
conform cu aceste Reguli uniforme, vor fi valabile in toate celelalte state pérti.
Cu toate acestea, circulatia si utilizarea pe teritoriile celorlalte state este
subiectul conditiilor specificate in prezentul articol.

O admitere in exploatare permite operatorilor de transport feroviar sa opereze
un vehicul doar pe infrastructura compatibild cu acest vehicul conform cu
specificatiile acestuia §i alte conditii de admitere; este responsabilitatea
operatorului de transport feroviar sé se asigure de aceasta.

Fard prejudiciu asupra articolului 3a, o admitere in exploatare eliberatd pentru
un vehicul conform ansamblului de PTU aplicabile permite vehiculului sa
circule liber pe teritoriile altor state pérti cu conditia ca

a) toate cerintele esentiale si fie acoperite In aceste PTU si
b) vehiculul s nu faca obiectul
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- unui caz specific sau

- unor puncte rdmase deschise referitoare la compatibilitatea tehnicd cu
infrastructura sau

- unei derogéri.

Conditiile pentru circulatia liberd pot fi de asemenea specificate in PTU
relevante.

a) Daca, intr-un stat parte, o admitere In exploatare a fost eliberatd pentru un
vehicul care

- este subiectul unui caz specific, un punct deschis care este legat de
compatibilitatea tehnicd cu infrastructura sau o derogare, sau

- nu este in conformitate cu PTU referitoare la materialul rulant sau
tuturor dispozitiilor relevante , sau

b) daci toate cerintele esentiale nu sunt specificate in PTU,

autoritdtile competente ale celorlalte state pot cere solicitantului informatii
tehnice aditionale precum analize de risc si/sau teste ale vehiculului, inainte de
a i se acorda o admitere complementari in exploatare.

Pentru partile vehiculului care sunt conforme cu PTU sau cu o parte a acesteia,
autoritdtile competente trebuie sd accepte verificdrile efectuate de autorititi
competente conform cu PTU. Pentru cealalti parte a vehiculului autorititile
competente vor lua In considerare in totalitate tabelul de echivalentd prevazut
in articolul 13 al Regulilor uniforme APTU.

Respectarea

a) prederilor identice si prevederilor declarate echivalente,

b) prevederile care nu sunt legate de un caz specific si

c) prevederile care nu sunt legate de compatibilitatea tehnicd cu
infrastructura,

nu vor mai fi evaluate din nou.

§§ 2 si 4 se vor aplica prin analogie pentru admiterea unui tip de constructie.

ARTICOLUL 6a

Recunoasterea documentatiei procedurale

Evaludrile, declaratiile si alte documentatii elaborate conform acestor Reguli
uniforme sunt recunoscute ca fiind valabile de citre autoritatile si organismele

10
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competente, operatorii de transport feroviar, detinitorii si gestionarii de
infrastructurd din toate statele parti.

Dacd o cerintd sau o prevedere a fost declarati ca echivalentd conform
articolului 13 al Regulilor uniforme APTU, evaludrile si testele asociate care
au fost deja efectuate si documentate nu se vor mai repeta.

ARTICOLUL 6b

Recunoagterea testelor tehnice si operationale

Comisia de experti tehnici poate adopta reguli destinate a fi incluse intr-o
Anexi la aceste Reguli uniforme si cerinte pentru includerea intr-una sau mai
multe PTU referitoare la prevederile inspectiilor tehnice si recunoasterea lor
mutuald, figierele de arhivd de mentenanti pentru vehiculele admise si testele
operationale precum cele pentru frinarea trenurilor.

ARTICOLUL 7
Prescriptii aplicabile vehiculelor

Pentru a fi sau a raméne admise in circulatie in trafic international, vehiculele
feroviare trebuie si corespunda:

a) PTU si

b) acolo unde sunt aplicabile, prevederile cuprinse in RID.

In lipsa PTU aplicabile subsistemului, admiterea tehnici se va baza pe
cerintele tehnice aplicabile nationale in vigoare conform cu articolul 12 al
Regulilor uniforme APTU din statul parte in care este ficuta aplicatia pentru

admiterea tehnica.

Dacd PTU nu cuprind toate cerintele esentiale sau in cazul unor cazuri
specifice sau puncte deschise, admiterea tehnica se va baza pe

a) prevederile continute in PTU,
b) daca este cazul, prevederile cuprinse in RID si
) cerintele tehnice nationale aplicabile in vigoare conform cu articolul 12

al Regulilor uniforme APTU.

11
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ARTICOLUL 7a
Derogari

Comisia de experti tehnici va adopta instructiunile sau prevederile obligatorii
pentru derogiri din prevederile articolului 7 si pentru metodele de evaluare
care pot sau vor fi utilizate.

ARTICOLUL 8
Prescriptii aplicabile infrastructurii feroviare

Pentru a se asigura cd un vehicul feroviar admis in circulatie in trafic
international conform acestor Reguli uniforme va functiona in siguranta si va
fi compatibil cu infrastructura feroviara, aceastd structurd feroviara trebuie si
satisfaca:

a) prevederile continute in PTU si
b) dupa caz, prevederile continute in RID .

Admiterea infrastructurii §i supravegherea intretinerii ei ramén subiectul
prevederilor in vigoare in statele parti unde este localizatd infrastructura.

Articolele 7 si 7a se aplica mutatis mutandis infrastructurii.

ARTICOLUL 9
Prescriptii de exploatare

Operatorii de transport feroviar care exploateaza un vehicul feroviar admis sa
circule in trafic international sunt obligati s respecte prescriptiile referitoare
la operarea vehiculelor in trafic international, specificate in PTU.

Operatorii $i administratiile care gestioneazd o infrastructurd in statele parti
incluzand sistemele de sigurantd si control operationale, destinate si apte si fie
exploatate in trafic international, sunt obligate si respecte prescriptiile tehnice
cuprinse in PTU si sd le indeplineascd in permanentd, la constructia sau
gestiunea acesteli infrastructuri.

12
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ARTICOLUL 10

Aplicarea si acordarea certificatelor tehnice si a declaratiilor si conditiile asociate
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Acordarea certificatelor tehnice vor fi asociate tipului constructiv al unui
vehicul feroviar sau vehiculului feroviar in sine.

Aplicarea unui certificat tehnic poate fi solicitata de:

a) constructor,

b) un operator de transport feroviar,
c) detindtorul vehiculului,

d) proprietarul vehiculului

€) gestionarul infrastructurii

Cererea pentru certificatele tehnice, inclusiv pentru declaratiile specifice,
poate fi ficutd cétre orice autoritate sau organism competent, prevazut la
articolul 5, a unuia dintre statele parti.

Daci articolul 6 § 4 se aplica vehiculului, solicitantul trebuie s indice statele
parti pentru care sunt necesare certificatele tehnice pentru libera circulatie; in
acest caz autoritdfile competente si organismele de evaluare implicate trebuie
sd coopereze pentru a facilita procesul pentru solicitant.

Toate costurile care decurg din procesul de admitere sunt suportate de citre
solicitant, afard de cazul cind este mentionat diferit in legislatia si prescriptiile
in vigoare in statele unde aprobarea este acordatd. Efectuarea admiterii tehnice
pentru profit nu este permisa.

Toate deciziile, evaluarile, testele etc se vor face in mod nediscriminatoriu.

Solicitantul trebuie sd elaboreze si sd atageze aplicatiei un Fisier tehnic si un
Fisier de mentenentd care sd contind informatiile solicitate in PTU.
Organismul de evaluare trebuie sa verifice, corecteze si sd adauge informatiile

adecvate acestor figiere pentru ca acestea si reflecte proprietitile vehiculului.

Fiecarea evaluare trebuie sd fie documentatd de evaluator intr-un Raport de
evaluare care trebuie sd fundamenteze evaluarea efectuata, precizind conform
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ciror prevederi a fost evaluat obiectul si daca obiectul a trecut sau nu
evaluarea.

0 persoand care aplicd pentru un certificat de operare prin procedura de
admitere tehnica simplificatd (articolul 4 § 1, b)), trebuie si atageze aplicatiei
Certificatul de tip de constructie, stabilit conform articolului 11 § 2, si sa
demonstreze in manierd corespunzitoare cd vehiculul pentru care solicitd un
Certificatul de exploatare corespunzitor cu tipul de constructie.

Un certificat tehnic se acorda, in principiu, pe o duratd nelimitatd; el poate fi
general sau restréns.

Daci s-au modificat prevederi relavante in prescriptii conform Articolului 7 in
baza in care un tip de constructie a fost admis, sau dacd nici o prevedere
tranzitionald relevantd nu poate fi aplicatd, statul parte unde a fost emis
respectivul Certificatul de tip de constructie, si dupad consultarea celorlalte
state unde certificatul este valabil in conformitate cu articolul 6, se va decide
dacd certificatul poate raméne valabil sau va trebui reinnoit. Criteriile care
trebuie verificate in cazul reinnoirii tipului admiterii pot sd priveascd doar
prevederile modificate. Reinnoirea admiterii de tip nu afecteaza permisiunea
de operare deja acordatd in baza admiterii de tip acordate anterior.

In cazul reinnoirii sau modernizirii, entitatea contractantd sau producitorul
trebuie s trimita statului parte in cauza un fisier care descrie proiectul. Statul
parte va examina acest fisier si, ludnd in considerare strategia de implementare
indicatd in PTU aplicabil, va decide dacad amploarea lucrarilor necesita o noud
admitere de operare in sensul acestor Reguli uniforme.

O astfel de nou admitere de operare este necesard ori de céte ori nivelul global
de sigurantd a subsistemului in cauzi poate fi afectat in mod negativ de munca
avutd in vedere. Dacd o noud admitere este necesard, statul parte trebuie si
decidi in ce masurd trebuie aplicate proiectului prevederile asociate PTU.

Statul parte trebuie sa ia decizia nu mai tdrziu de 4 luni de la inaintarea
dosarului complet de cétre solicitant.

Cand este necesard o noua admitere i dacd PTU-ul nu este pe deplin aplicata,
statul parte trebuie sa notifice Secretariatul general despre:

a) motivul pentru care PTU-ul nu este aplicatd in totalitate

b) criteriile tehnice aplicabile in locul PTU-ului si
c) organismele responsabile de furnizarea informatiilor cerute la a) si b).
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Secretariatul general trebuie sd publice informatiile notificate pe site-ul
organizatiei.

§ 11 se aplicd mutatis mutandis Certificatul de tip de constructie si oricarei
declaratii referitoare la constructia sau elementele constructiei in cauza.

Articolul 10a

Reguli pentru retragerea sau suspendarea certificatelor tehnice

Dacd o autoritate competenti a unui stat parte altul decét cel care a emis
(prima) admitere de operare descoperd non-conformitate trebuie, cu toate
detaliile, sd informeze (prima) autoritate de admitere; dacd aceste non-
conformitéti sunt in legaturd cu Certificatul de tip de constructie, autoritatea
care le-a emis trebuie de asemenea sa fie informatai.

Certificatul de exploatare poate fi retras:

a) cand vehiculul feroviar nu mai satisface

- prescriptiile cuprinse in PTU si in prevederile nationale aplicabile in
vigoare conform articolului 12 Regulile uniforme APTU,

sau

- conditiile speciale ale admiterii conform articolului 7a,

sau

- prescriptiile legate de constructie si echipament cuprinse in RID

sau
b) dacd detindtorul nu se supune cerintelor autoritatii competente pentru a
remedia defectele in timpul prescris, sau
c) cand prevederile si conditiile rezultate dintr-o admitere limitata

conform articolului 10 § 10 nu sunt indeplinte sau respectate.

Doar autoritatea care a emis Certificatul de tip de constructie sau Certificatul
de exploatare poate sa-1 retraga.

Certificatul de exploatare trebuie suspendat
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a) cand verificarile tehnice, inspectiile, intretinerea sau servicul
vehiculului feroviar prescris in Figierul de Mentenanta, in PTU, in conditiile
speciale de admitere in conformitate cu articolul 7a sau in prescriptiile legate
de constructie si echipament cuprinse in RID nu sunt indeplinite (sau daca
termenele limitd nu sunt observate);

b) dacd, In cazul unor striciciuni majore ale vehiculului feroviar, nu este
respectat ordinul autorititii competente de a prezenta vehiculul;

c) in cazul neconformarii cu aceste Reguli Uniforme si cu prescrierile din
PTU;

d) dacd prevederi nationale aplicabile in vigoare in conformitate cu

articolul 12 a Regulilor uniforme APTU sau prevederile echivalente lor
conform articolului 13 a Regulilor uniforme APTU nu sunt respectate.
Valabilitatea certificatelor trebuie suspendatid pentru statul/statele parte
interesate.

Certificatul de exploatare devine nul cind vehiculul feroviar este retras din
serviciu. Aceastd retragere din serviciu trebuie notificatd citre autoritatea

competentd care a emis admiterea de operare.

§§ 1 la 4 se aplicad mutatis mutandis pentru Certificatul de tip de constructie

Articolul 10b

Reguli pentru evaluare si proceduri

Comisia de experti tehnici are competente pentru a adopta prevederi
obligatorii viitoare pentru regulile de evaluare i proceduri pentru admiterea
tehnica.

in plus, dar nu in contradictie cu prevederile stabilite de Comisia de experti
tehnici conform § 1, statele parte sau organizatiile regionale pot adopta(sau
mentine) prevederi pentru proceduri detaliate, obligatorii si nediscriminatori
pentru evaluarea si cerintele ce au in vedere declaratiile. Aceste prevederi
trebuie notificate cétre Secretariatul general, care va inform Comisia de
experti tehnici, si ele trebuie publicate de cétre Organizatie.

Articolul 11

Certificate Tehnice si Declaratii
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Admiterea tipului de constructie gi admiterea in exploatare sunt evidentiate
prin documente separate, denumite: ,,Certificat de tip de constructie” si
,Certificat de exploatare™.

Certificatul de tip de constructie trebuie sa:

a) precizeze proiectantul si producitorul destinat constructiei acestui tip
de vehicul feroviar;

b) sd aibd atasat Figerul tehnic si Fiserul de mentenanti;

c) daca este cazul, si fie specificate conditiile si limitdrile speciale de
circulatie pentru tipul de constructie al unui vehicul feroviar si vehiculele
feroviare care corespund acestui tip de constructie.

d) sa aibd atagat Raportul/Rapoartele de evaluare;

e) dacd este cazul, sd fie specificate toate declaratiile asociate (de
conformitate si verificare) emise;

f) sd fie specificatd autoritatea competentd emititoare, data emiterii §i sa
confind semnatura autoritatii;

g) daci este cazul, sa fie specificatd perioada de valabilitate.

Certificatul de exploatare trebuie sé includa:

a) toate informatiile indicate la § 2, si
b) codul/codurile de identificare a vehiculului/vehiculelor cuprinse in
certificat;

c¢) informatiile despre detindtorul vehiculului/vehiculelor feroviare cuprinse in
certificat la data emiterii lui;

d) daca este cazul, durata de valabilitate;

Certificatul de exploatare poate sd cuprindid un grup de vehicule individuale de
acelasi tip, caz in care informatia solicitatd conform § 3 trebuie si fie
specificatd identificabil pentru fiecare vehicul din grup si Fisierul tehnic
trebuie sd contind o listd cu documentele identificabile referitoare la teste

efectuate asupra fiecarui vehicul.

Fiserul tehnic si Fisierul de mentenantd trebuie si contind informatiile
conform prevederilor PTU.

Certificatele trebuie sa fie imprimate in una din limbile de lucru conform
articolelor 1 § 6 din Conventie.

Certificatele si declaratiile trebuie emise pentru solicitant.
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Certificatul de exploatare se referd la obiect. O datd ce vehiculul este in
exploatare, proprietarul certificatului de exploatare (inclusiv Figserul tehnic si
Fisierul de mentenantd), daci nu este detindtorul actual, trebuie fara intarziere
si il inméneze detindtorului actual impreund cu Figierul de arhivd de
mentenantd si sd pund la dispozitie toate instructiunile detaliate (aditionale)
referitoare la intretinere si exploatare care sunt incé in posesia lui.

§ 8 se aplicd mutatis mutandis vehiculelor si materialului feroviar admis
conform articolului 19, prin care documentatia in cauzi este documentatia de
aprobare si orice altd documentatie care contine orice informatie similard celei
incluse in cerintele pentru Fisierul tehnic, Fisierul de mentenanta si Fisierul de
arhivd de mentenantd, fie in intregime sau partial.

ARTICOLUL 12
Modele uniforme

Organizatia prescric modele uniforme pentru certificate indicate la articolul
11, pentru declaratiile stabilite conform articolului 4 §2 si pentru Raportul de
evaluare conform articolului 10 § 7.

Toate modelele sunt elaborate gi adoptate de catre Comisia de experti tehnici.

Comisia de experti tehnici poate decide permiterea de certificare si declaratii
elaborate conform altor formate specificate decat cele mentionate in aceste
Regului uniforme, dar care s contind informatii conform articolului 11, pentru
a putea fi recunoscute ca substituenti echivalenti.

ARTICOLUL 13
Banca de dateRegistre

Un registru sub forma unei baze de date electronice care si contind
informatiile referitoare la vehiculele feroviare pentru care s-au emis
Certificare de exploatare i tipul constructiei pentru care s-au eliberat
Certificate de tip de constructie este constituitd i acualizatd sub raspunderea
Organizatiei. Registrul trebuie s includa vehiculele feroviare admise conform
articlolului 19; poate sd contind vehicule feroviare admise doar pentru trafic
national.

Baza de date trebuie sd contind si un registru cu informatii referitoare la
autoritatile competente si organismele citre care sunt transferate competentele
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conform articolului 5 si auditorii acreditati/recunoscuti conform articolului 15

§ 2.

Comisia expertilor tehnici poate decide sd includ3 in baza de date si alte date
utilizate in exploatarea feroviard, ca de exemplu infromatii referitoare la
declaratii, inspectii si intretinerea vehiculelor admise (inlusiv inspectii viitoare
programate), informatii depre accidente si incidente $i registre referitoare la
codificarea vehiculelor, locatiilor, operatorii de transport feroviar, detindtori,
gestionarii de infrastructurd, ateliere, producitori, entititi responsabile cu
intretinerea (ECM) etc.

Comisia expertilor tehnici trebuie sd stabileascd arhitectura functionald si
tehnicd a bazei de date, precum si datele necesare, cand si cum vor fi oferite
datele, care vor fi drepturile de acces si alte prevederi administrative si
organizatorice, inclusiv ce structurd pentru baza de date se va aplica. In toate
cazurile, schimbarea detinatorului, schimbarea ECM, retragerea din serviciu,
imobilizari oficiale, suspendari sau retrageri ale certificatelor, declaratiilor san
alte dovezi si modificiri ale unui vehicul care deroga de la tipul de constructie
admis trebuie notificate Secretariatului genaral fara intarziere.

Aplicand acest articol, Comisia expertilor tehnici trebuie sd ia in considerare
registrele intocmite de statele parte si organizatiile regionale astfel incit sda
reduca sarcinile excesive ale pértilor implicate precum organizatiile regionale,
statele contractante, autorititile competente si industria. Pentru a minimiza
costurile pentru Organizatie si pentru a obtine registre coerente, toate partile
implicate trebuie sid-si coordoneze cu Organizatia planurile si dezvoltarea
registrelor care sunt in sfera de actiune a acestor Reguli uniforme.

Datele inregistrate in banca de date sunt considerate dovezi prima facie ale
admiterii tehnice ale unui vehicul feroviar.

Comisia expertilor tehnici poate decide ca costurile dezvoltarii si folosirii
bazei de date si fie suportate, total sau partial, de cétre utilizatori; furnizarea si
modificarea datelor este gratuitd, in timp ce consultarea datelor poate fi
subiectul unei taxe.

ARTICOLUL 14
Inscriptii §i insemne
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Vehiculele feroviare admise in exploatare trebuie sa poarte:

a) un insemn, care stabileste clar ci au fost admise in circulatie in trafic
international, conform prezentelor Reguli uniforme, si

b) alte inscriptii $i insemne prescrise in PTU, inclusiv un cod unic de
identificare (numarul vehicului)

Autoritatea competentd care emite admiterea de exploatare este responsabild
cu asigurarea cd codul de identificare alfanumeric este atribuit fiecirui
vehicul. Acest cod, care trebuie s includd codul tarii pentru (primul) stat
admitent, trebuie si fie marcat pentru fiecare vehicul si introdus in Registrul
National al Vehiculelor (RNV) a acelui stat conform articolului 13.

Comisia de experti tehnici stabileste insemnul prevédzut la § 1, litera a) ca si
termenele de tranzitie in timpul cirora vehiculele feroviare, admise sé circule
in trafic international, pot purta inscriptii §i insemne prin derogare de la cele
prevézute la § 1.

ARTICOLUL 15
Mentenanta

Vehiculele feroviare si celelalte materiale feroviare trebuie sé fie in buna stare
de intretinere trebuie sd indeplineascd prevederile stabilite in PTU si s le
satisfaca in permanenta si starea lor sd nu compromita in nici un fel siguranta
de exploatare si sd nu afecteze infrastructura, mediul §i sdnitatea publicd in
timpul circulatiei sau utilizirii lor in trafic international. in acest scop,
vehiculele feroviare si alte materiale feroviare trebuie si fie disponibile pentru
a fi supuse reviziilor, inspectiilor si intretinerii asa cum este descris in Figerul
de mentenantd atasat Certificatului de exploatare, in PTU, in conditiile
speciale ale admiterii unui solicitant conform articolului 7a si in prevederile
continute in RID.

Fiecare vechicul feroviar, inainte de a fi admis in exploatare sau utilizat pe
retea, trebuie si aibad desemnatd o entitate responsabild cu intretinerea (ECM)
si aceastd entitate trebuie sd fie inregistratd in baza de date mentionati la
articolul 13. Operatorul de transport feroviar, gestionarul infrastructurii sau
detindtorul pot fi 0o ECM. ECM trebuie si asigure cd vehiculele pentru care
este responsabild cu intretinerea sunt in conditii de sigurantd pentru utilizare
prin intermediul unui sistem de iIntretinere. ECM trebuie si efectueze
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intretinerea prin mijloace proprii sau utilizdnd serviciile atelierelor de
intretinere contractate.

ECM pentru un vagon de marfa trebuie si detind un certificat valabil emis de
un auditor extern autorizat/recunoscut de unul dintre statele parte.

Comisia expertilor tehnici va adopta reguli viitoare detaliate pentru certificare
si audit pentru ECM, pentru auditorii autorizati/recunoscuti,
acreditarea/recunoagterea lor, audituri si certificate de audit. Regulile trebuie
sa indice dacd acestea sunt echivalentul criteriilor referitoare la sistemul de
certificare ECM adoptat de Comunitatea Europeand sau de statele in care se
aplicd legislatia comunitard ca rezultat al angajamentelor internationale cu
Comunitatea Europeana.

Aceste reguli, care trebuie de asemenea sa includa si regulile pentru retragerea
si suspendarea certificatelor si acreditdrilor, trebuie sa fie definite intr-o anexa
la aceste Reguli Uniforme si trebuie sd formeze parte integranti din acestea.

Un operator de transport feroviar este responsabil pentru operarea in siguranta
a trenurilor proprii si trebuie sd se asigure cd vehiculele utilizate sunt
intretinute in mod corespunzitor. In consecinti, ECM trebuie si asigure ca
informatii solide despre procesul si datele de intretinere si fie disponibile
pentru operatorul de transport feroviar, si operatorul de transport feroviar
trebuie si furnizeze in timp util citre ECM informatiile si datele referitoare la
propria operare a vehiculelor i altor materiale feroviare pentru care ECM este
responsabild. In ambele cazuri informatiile si datele in cauzi trebuie si fie
specificate in Anexa mentionati la § 2.

ECM pentru un vehicul admis trebuie sa fin& si sd actualizeze Figerul de arhiva
de intretinere pentru acel vehicul. Fisierul trebuie sd fie disponibil pentru
inspectia realizatd de autoritatile nationale competente.

Comisia expertilor tehnici poate adopta orientiri sau reglementiri pentru
certificarea si auditul atelierelor de intretinere si pentru recunoasterea mutuala
a certificatelor si auditului. Reglementirile conform acestui paragraf vor fi
definite intr-o anexd la aceste Reguli uniforme si vor forma parte integrald din
acestea gi vor fi publicate pe site-ul Organizatiei.
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ARTICOLUL 16
Accidente, incidente §i avarii grave

in caz de accidente, incidente sau avarii grave ale vehiculelor feroviare, toate
partile impliacte (gestionarii de infrastructurd, detinitorii, ECM, operatorii de
transport feroviar implicati si posibil altii), sunt obligati:

a) sa ia, fard intdrziere, toate misurile necesare pentru asigurarea sigurantei
traficului feroviar, integritatea mediului inconjurdtor si sanatitii publice si

b) sa stabileascd cauzele accidentului, incidentului sau avariei grave.

Misurile conform cu articolul § 1 trebuie coordonate. Acestd coordonare este
obligatia gestionarilor de infrastructurda dacd nu este prevazut altfel in
prevederile in vigoare in statul in cauza. In plus pe lingi datoria investigatiei a
partilor implicate, statele parte pot solicita ca sa fie intreprinsd o investigatie
independentd

Se considerd avariat grav, un vehicul care nu mai poate fi reparat printr-o
operatie de mica importanta care sa-i permitd introducerea sa intr-un tren si sa
circule pe propriile sale roti, fird pericol pentru exploatare. Dacéd reparatia
poate fi efectuatd in mai putin de 72 de ore sau costd mai putin de 0.18
milioane SDR in total, defectiunea nu va fi considerata grava.

Accidentele, incidentele si avariile grave sunt comunicate, fard intarziere,
autoritdtii sau organismului care a admis vehiculul in circulatie. Aceasta
autoritate sau organism poate solicita o prezentare a vehiculului avariat,
eventual deja reparat, pentru examinarea valabilititii admiterii in exploatare
acordate. Dacd e cazul, procedura privind acordarea admiterii in exploatare
poate fi reinnoita.

Statele parte trebuie s {ind arhive, sd publice rapoartele investigatiilor inclusiv
rezultatele lor si recomanddrile, s& informeaze autorititile care emit
certificatele de admitere si Organizatia despre cauzele accidentelor,
incidentelor si avariilor grave in trafic international care au avut loc pe
teritoriul lor. Comisia de experti tehnici poate examina cauzele accidentelor si
incidentelor serioase sau a striciciunilor grave in trafic international, in
vederea unor eventuale modificdri sau completiri ale prescriptiilor de
constructie si de exploatare pentru vehicule si alte materiale feroviare,
cuprinse in PTU si, dupd caz, poate decide sd instruiascd statele parte pentru o
perioadd scurtd de timp sd suspende Certificate de exploatare, Certificate de
tip de constructie si declaratii relevante emise.
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Comisia de experti tehnici poate pregiti si adopta viitoare reguli obligatorii
referitoare la investigarea accidentelor grave, incidentelor si striciciunilor
severe, la cerinfele privitoare la organismele de investigare independenti ale
statelor si la forma si continutul rapoartelor. Poate de asemenea si schimbe
valorile/numerele in § 2 si in articolul 2 ff)

ARTICOLUL 17
Imobilizare si refuz de vehicule

Autoritatea competentd, un alt operator de transport feroviar sau un gestionar
de infrastructurd nu pot sé refuze sau si imobilizeze vehicule feroviare si
ruleze pe infrastructura feroviard compatibild atunci cidnd sunt respectate
prezentele Reguli uniforme, prescriptiile continute in PTU, conditiile specifice
ale unei admiteri prin aplicarea articolului 7 § 2 sau § 3, precum si prescriptiile
de constructie si de echipare cuprinse in Anexa la RID.

Dreptul unei autorititi competente de a inspecta i imobiliza un vehicul nu este
afectat dacd se supecteaza nerespectarea § 1, dar o examinare care si certifice
cu sigurantd trebuie ficutd cit mai repede cu putintd si in toate cazurile in
maxim 24 de ore.

Totusi, dacd un stat parte nu suspenda sau retrage certificatul in limita de timp
indicaté la articolul 5 § 7 sau articolul 16 § 4, alte state parte au dreptul si
refuze sau s imobilizeze vehiculul/vehiculele in cauza.

ARTICOLUL 18
Nerespectarea prescriptiilor

Sub rezerva § 2 si a articolului 10a § 4, litera ¢), consecintele juridice care
rezultd din nerespectarea prezentelor Reguli uniforme si PTU sunt
reglementate de cétre legislatia nationald a statului parte in care autoritatea
competentd a acordat admiterea in exploatare, cuprinzdnd reglementirile
referitoare la conflicte de lege.

Consecintele de drept civil sau penal, rezultind din nerespectarea prezentelor
Reguli uniforme §i a prescriptiilor din PTU, sunt reglementate, in ceea ce
priveste infrastructura, de cétre legislatia nationald a statului parte in care

gestionarul de infrastructurd 1isi are sediul, cuprinzdnd reglementdrile
referitoare la conflicte de legi.
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ARTICOLUL 19
Dispozitii tranzitorii

Articolul 3 § 1 se aplica vehiculelor modernizate, reinnoite i existente. Pentru
vehiculele care au fost aprobate pentru circulatie in trafic international
conform RIV, RIC sau altor acroduri internationale pertinente si care sunt
evidentiate corespunzitor, se vor aplica prevederile tranzitorii prescrise in
acest articol.

La data intrdrii in vigoare a acestor Reguli uniforme, vehiculele existente
marcate cu RIV sau RIC ca dovadd a conformdrii prezente cu prevederile
tehnice ale acordului RIV 2000 (editie revizuitd in ianuarie 2004) sau
respectiv acordul RIC, vor fi luate in considerare pentru admiterea in
exploatare pe retele statelor parte in conformitate cu compatibilitatea cu
infrastructura feroviard (in ceea ce priveste marcajul vagoanelor) pentru care
sunt admise de unul din statele contractante.

Vehiculele existente nemarcate RIV sau RIC dar admise si marcate in
conformitate cu acorduri bilaterale sau multilaterale intre statele parte
notificate Organizatiei vor fi lvate in considerare pentru admiterea in
exploatare pe retele incluse in acordurile respective.

Admiterile tranzitorii potrivit §§ 2 si 2a sunt valabile pana cand vehiculul va
avea nevoie de o0 noud admitere conform articolului 10 § 11.

Inscriptiile RIV, RIC sau alte marcaje pe vehiculele acceptate de citre
Comisia de experti tehnici, impreuna cu datele stocate in baza de date indicata
la articolul 13, sunt considerate o dovadid suficientd pentru aprobare.
Schimbarea neautorizatd a acesto marcaje este considerati fraudd si va fi
urmaritd penal condorm legislatiei nationale.
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§5

§6

§7

Anexanr. 3

Indiferent de prevederile tranzitorii, vehiculele si documentatia care le
insoteste vor respecta prevederile In vigoare al PTU referitoare la marcare si
intretinere; trebuie asiguratd si respectarea prevederilor RID in vigoare, dupd
caz. Comisia expertilor tehnici poate decide cd prevederile legate de siguranti
introduse de PTU trebuie respectate in anumite termene limitd indiferent de
orice dispozitii tranzitorii.

Vehiculele existente care nu sunt acoperite de intinderea §§ 2 si 2a pot fi
admise in exploatare la cererea unui solicitant citre o autoritate competenta.
Aceasta poate solicita informatii tehnice aditionale de la solicitant, analize de
risc si/sau testdri ale vehiculelor inainte de a acorda admiteri complementare
in exploatare. Totusi autorititile competente iau in considerare grila de
echivalntd despre care se face referire in articolul 13 din Regulile uniforme
APTU.

Comisia de experti tehnici poate adopta si alte dispozitii tranzitorii.

Articolul 20

Divergente

Divergentele referitoare la admiterea tehnicd a vehiculelor feroviare si a altor
materiale feroviare destinate a fi utilizate in trafic international, pot fi
rezolvate de Comisia de experti tehnici, dacd nu au reusit si solutioneze
aceastd divergentd prin negociere directd intre partile implicate. Asemenea
divergente pot de asemenea fi supuse, in conformitate cu procedura prevazuta
in Titlul V al Conventiei, unui tribunal de arbitraj.
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